PELO FUTURO DA INDUSTRIA

COINFRA
Infraestrutura e Energia

INFORME ESTRATEGICO

Aprovacao do PLS 261/2018 (Senado) ou PL 3754/2021 (Camara) do
Novo Marco Ferroviario

1. Introducéo

O Novo Marco Ferroviario, originado no Senado como PLS 261/2018 e agora
tramitando na Camara como PL 3754/2021, j4 é de conhecimento amplo, tendo
sido objeto de informe estratégico do Coinfra publicado ha alguns meses. Trata-
se de instrumento crucial para o desenvolvimento da malha ferroviaria nacional e
sedimentara a continuidade dos pedidos de autorizacdo solicitados por
empresas do estado com base na MP 1.065/2021, que tem texto semelhante ao
do PL em epigrafe.

O Coinfra/Findes vem apoiando integralmente a aprovacgao do projeto de lei, em
consonancia com a CNI, mas chama a atencéo para alguns artigos que afetam
diretamente aos interesses do Espirito Santo, como se vé a seguir.

2. Devolucbes de Ramais a Pedido

Na Secao Il do PL 3753/2021, Das DesativacOes e Devolucbes de Ramais a
Pedido, destaca-se o

“Art. 15. A concessionaria pode requerer ao regulador ferroviario a desativacéo
ou a devolucao de trechos ferroviarios outorgados antes da vigéncia da Lei n°
13.448, de 5 de junho de 2017, que:

| — ndo apresentem trafego comercial nos ultimos 4 (quatro) anos anteriores a
apresentacao do pedido; ou

I — sejam de operacdo comprovadamente antieconébmica no ambito do
respectivo contrato de concessao, independentemente de prazo sem trafego
comercial, em funcéo da extingcao ou do exaurimento das fontes da carga.

§ 2° O valor da indenizagéo devida pela concessionaria em razao da desativagéo
ou da devolucéo dos trechos de que trata o caput:

Il — pode ser investido na expansdo da capacidade e na ampliacdo da malha que
remanescer sob responsabilidade do concessionario, ressalvada a obrigacdo
prevista em contrato, na solucdo de conflitos urbanos, na preservacdo do
patriménio ferrovidrio ou em outra malha de interesse do poder _concedente,
conforme acordado entre o regulador ferroviario e a concessionaria, ha forma da
regulamentacao;”
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Também do PL 3754/2021, destaca-se o

“Art. 66. Ressalvado o disposto em legislacdo especifica, valores néo tributarios,
multas, outorgas e indenizagcdes que a Unido auferir junto a operadoras
ferroviarias devem ser reinvestidos em infraestrutura logistica ou de mobilidade
de titularidade publica.

§ 1° Pelo menos metade dos recursos provenientes das outorgas e indenizacdes
referidas no caput deste artigo deverdo ser aplicados em projetos de Estados ou
do Distrito Federal, de forma proporcional a extensdo da malha ferroviaria que
0S originou, incluindo nesse computo os trechos devolvidos na forma do art. 15.
§ 2° Os recursos mencionados no § 1° deste artigo devem ser aplicados
prioritariamente em projetos ferroviarios, na forma do regulamento.”

3. A Renovacéao Antecipada da FCA e a Devolucéo de Trechos de ES e RJ

Em apresentacdo feita pela ANTT a Comissdo de Viacdo e Transportes da
Camara feita pela ANTT em abril deste ano (2021)*, a agéncia informava que a
Ferrovia Centro Atlantica (FCA) solicitava a devolugédo de trechos num total de
1.751 km. Na mesma ocasido, a agéncia estimava em R$ 1,621 bilhdo a base
de passivos corresponde a indenizagéo por devolucdo daqueles ativos.

Entre os trechos a serem devolvidos, consta o de Itaborai/Vitéria, com extensao
de 365,35 km. Pelos dados apresentados pela agéncia, pode-se estimar em R$
925,76/km a indenizagao unitaria, o que significa que pela devolucdo do trecho
ltaborai/Vitoria caberia uma indenizacdo de R$ 523,38 milhdes.

4. A Devolucéao do Trecho Itaborai/Vitoria e a Aplicagcédo do PL 3754/2021

Sendo aprovado o projeto de lei, os estados do Espirito Santo e do Rio de
Janeiro poderiam pleitear em conjunto, legitimamente, a aplicagcdo dos recursos
de devolucdo do trecho Itaborai/Vitoria na construcdo de um novo trecho de
Anchieta até a divisa dos dois estados, isto €, na nova EF 118. Tais recursos
seriam aproximadamente a metade daqueles necessarios a implantacdo da
ligacao aos portos Central e do Acu.

Esses investimentos trariam como impactos econémicos e sociais incremento do
transporte de carga geral na malha, suprimento de cargas a portos no ES e no
RJ, além de geracdo de empregos em novas obras no segmento ferroviario e na
operacao da ferrovia.
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5. Conclusédo e Recomendacéo

A aprovacdo do PL 3754/2021 na forma do texto base aprovado na Camara,
principalmente com a manutencdo dos Artigos 15 e 66, podem garantir ao
Espirito Santo, em alinhamento com o Estado do Rio de Janeiro, metade dos
recursos necessarios a implantacao do trecho da EF 118 que vai de Anchieta
até a divisa dos estados.

O Coinfra/Findes recomenda, pois, veementemente, a aprovacdo do PL com a
manutencdo dos artigos citados e solicita o escor¢co da sempre diligente
Bancada Federal Capixaba na mobilizacdo da Camara nesta defesa que
certamente beneficiara também outros estados da Federacéo.

*Fonte: https://www?2.camara.leg.br/atividade-legislativa/comissoes/comissoes-permanentes/cvt/apresentacoes-
em-eventos/apresentacoes-de-convidados-em-eventos-de-2021/arquivos-de-eventos-2021/ap-2021-04-19-renan-
antt

Romeu Rodrigues — Especialista do Coinfra

Gustavo Peters Barbosa — presidente do Conselho
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